




2 Ein-/ Ausschalten und Warntöne

1) Einschalten: 
(Beginnen Sie mit ausgeschaltetem Regler.) Drücken Sie die EIN/ AUS-Taste, um den Regler einzuschalten. 

2) Ausschalten: 
(Beginnen Sie mit eingeschaltetem Regler) Halten Sie die EIN/ AUS-Taste gedrückt, um den Regler auszuschalten. 

3) Warntöne: Schalten Sie den Regler wie gewohnt ein (ohne die Programmier-Taste gedrückt zu halten). Der Motor piept die Anzahl der angeschlossenen LiPo-Zellen. 
Beispielsweise zeigen 3 Pieptöne einen 3S LiPo an. 

3 Programmierbare Einstellungen !!! Hinweis: Die schwarz hinterlegten Felder sind die Standardwerte!!!

ltem # Programm Elemente Option 1 Option 2 Option 4 Option 5 Option 6 Option 7 Option 8 Option 9 Option 10 

Abschaltspannung Disabled High 

2 Drehzahl-Gasanpassung Low 

3 Max. Vorwärtsgeschw. 25% 62.5% 75% 87.5% 

4 Max. Rückwärtsgeschw. 25% 62.5% 75% 87.5% 

5 Turbo Timing 0-10 • einstellbar (Schritt: 1 •, Standard: 0 °) 

6 Turboverzögerung 0.1s 0.2s 0.3s 0.4s 0.5s 

7 Stärke Schleppbremse 50-200% einstellbar (Standard: 80%) 

8 Rate Schleppbremse Level 1 Level 2 Level 3 Level 5 Level 6 Level 7 Level 8 Level 9 Auto 

9 Neutraler Bereich 9% -17% einstellbar (Standard: 10%) 

10 Startmodus {/ Punch) Level 2 Level 3 Level 4 Level 6 Level 7 Level 8 Level 9 

11 SEC-Spannung 7.4V 

12 Motor Drehrichtung cw 

1. Abschaltspannung/LiPo-Schutz. 
Dieser Artikel dient hauptsächlich dazu, eine Tiefenentladung des LiPo-Packs zu verhindern. Wenn der Niederspannungs-Abschaltschutz aktiviert ist, 
überwacht der Regler die Batteriespannung ständig und reduziert den Ausgang schrittweise auf 50% (in 3 Sekunden) und schaltet ihn 10 Sekunden später 
ab, wenn die Spannung die Abschaltschwelle unterschreitet. Die rote LED blinkt einen einzelnen Blitz, der wiederholt wird (* -, * -, * -,usw), wenn der 
Regler in den Niederspannungs-Abschaltschutz eintritt. Der Regler unterbricht die Stromversorgung nicht, wenn die Spannung niedrig ist, wenn der 
Niederspannungs-Abschaltschutz deaktiviert ist. Es wird nicht empfohlen, die "Abschaltspannung" bei Verwendung eines LiPo-Packs auf "Deaktiviert" zu 
setzen. Andernfalls wird der Akku durch eine Tiefen-Entladung beschädigt. 

• LiPo-Spannung - Die spezifischen Spannungswerte für „Niedrig/ Mittel / Hoch" betragen 3,0 V/ 3,2 V/ 3,4 V pro Zelle. Bitte beachten Sie, dass 
aufgrund einer Reihe von Variablen möglicherweise nicht genau dieselben Spannungswerte angezeigt werden. 

• NiMH - Für ein NiMH-Paket empfehlen wir, diesen Punkt auf „Deaktiviert" zu setzen. 

2. Drehzahl- /Gasanpassung Tip: Am besten unterschiedliche Werte selber testen und sich für den Wert entscheiden, den Sie für sich am besten geeignet empfinden. 
Die Gesch»'indigkeit/Drehzahl ändert sich, wenn das Fahrzeug auf Hindernisse stößt oder sich das Gelände je nach Beladung (auf dem Fahrzeug) ändert. 

so dass eine Anderung dieser Einstellung (bei unveränderter Drosselklappeneingabe) den Widerstand ändern kann, um die Geschwindigkeit/Drehzahl 
beizubehalten. 

Wählen Sie eine höhere Einstellung, wie z.B. auf "Hoch" gibt es Ihnen viel mehr Gefühl bei der Geschwindigkeitsregulierung, d. h. die Drehzahl wird sich 
aufgrund der Widerstandsänderung bei Hindernissen nur selten ändern und die Geschwindigkeit/Drehzahl bleibt nahezu unverändert. 

Einfach gesagt, wenn Sie hier einen niedrigen Wert wählen, haben Sie eher das Gefühl einen normalen Motor mit Bürsten zu fahren. 

standardmäßig, ist das System auf den mittleren Wert voreingestellt. 
3. Max. Vorwärtskraft 

Dies ist die Kraft, wenn sich der Gashebel in der Vollgasstellung befindet. Es ist einstellbar zwischen 25%, 37,5%, 50%, 62,5%, 75%, 87,5% und 100% 
(standardmäßig). Sie können den Wert für ein besseres Fahrgefühl / eine bessere Fahrkontrolle senken, wenn Sie einen Crawler (Simulationsmodell) über 
schwieriges Gelände fahren (und keine Anforderungen an die Höchstgeschwindigkeit stellen). 
4. Max. umgekehrte Kraft (rückwärts) 
Die Rückwärtskraft des Wertes bestimmt seine Geschwindigkeit. Für die Sicherheit Ihres Fahrzeugs empfehlen wir die Verwendung einer geringen Menge. 
5. Turbo Timing 
Dieser Punkt ist von 0 Grad bis 10 Grad einstellbar. Das entsprechende Turbo-Timing (das Sie eingestellt haben) wird bei Vollgas ausgelöst. Es wird 
normalerweise auf lange Sicht sofort aktiviert und lässt den Motor sein maximales Potenzial entfalten. Das Turbo-Timing erhöht die Drehzahl bei Vollgas. 
6. Turboverzögerung 
Wenn „TURBO DELAY" auf „INSTANT" eingestellt ist, wird das Turbo-Timing aktiviert, wenn der Gashebel in die Vollgasstellung gebracht wird. Wenn ein 
anderer Wert angewendet wird, müssen Sie den Gashebel auf der Vollgasposition (wie Sie eingestellt haben) halten, bis das Turbo-Timing startet. 
7. Stärke Schleppbremse 
Dies ist die Bremskraft, die erzeugt wird, wenn sich der Gashebel in der neutralen Position befindet. (Achtung! Die Bremsbremse verbraucht mehr Kraft und die 
Wärme wird erhöht. Wenden Sie sie vorsichtig an.) Eine Bremse mit höherem Luftwiderstand bedeutet stärkeren Halt oder Bergbremsen. 
8. Rate Schleppbremse 
Dies ist die Geschwindigkeit, mit der die Bremsbremse auf den voreingestellten Wert ansteigt. Diese Funktion verlangsamt die Geschwindigkeit, mit der der 
Regler bremst. Niedrigere Werte sind langsamer und verhindern plötzliche Stopps oder ruckartige Stopp-Bewegungen. Sie können die Bremsgeschwindigkeit 
von Stufe 1 (sehr weich) bis Stufe 9 (sehr aggressiv) wählen. 
Im Auto-Modus passt der Regler die Schleppbremse automatisch an die aktuelle Geschwindigkeit an. Je höher die aktuelle Geschwindigkeit ist, desto niedriger 
ist die Bremsrate (beim Loslassen des Gashebels in die neutrale Position). Je niedriger die aktuelle Geschwindigkeit ist, desto höher ist die Bremsrate. Dies 
kann nicht nur dazu beitragen, ein Umkippen des Fahrzeugs oder eine Beschädigung des Antriebsstrangs durch das schnelle Eingreifen der Schleppbremse 
bei hoher Geschwindigkeit zu verhindern, sondern auch das empfindliche Steuergefühl bei niedriger Geschwindigkeit gewährleisten. 
9. Neutraler Bereich 
Da nicht alle Sender in „neutraler Position" die gleiche Stabilität haben, stellen Sie diesen Parameter bitte nach Ihren Wünschen ein. In folgendem Fall können 
Sie einen größeren Wert einstellen. Der Neutralbereich ist die "Totzone" oder das "Totband" der Gas/ Bremse. Wenn Sie inkonsistente Bremsen bemerken, 
erhöhen Sie Ihren neutralen Bereichswert. 
10.Startmodus (/ Punch) 
Sie können den Schlag von Stufe 1 (sehr weich) bis Stufe 9 (sehr aggressiv) wählen. Diese Funktion ist sehr nützlich, um zu verhindern, dass Reifen während 
des Startvorgangs durchrutschen. Zu beachten ist, das „Stufe 7" bis „Stufe 9" sehr hohe Anforderungen an die Entladefähigkeit der Batterie stellen. Dies kann 
den Start beeinträchtigen, wenn sich der Akku schlecht entlädt und in kurzer Zeit keinen großen Strom liefern kann. Das Auto stottert oder verliert beim Start 
plötzlich die Leistung, was darauf hinweist, dass die Entladefähigkeit der Batterie nicht gut ist und Sie den Schlag oder die Größe des Ritzels reduzieren 
müssen. 
11.BEC Spannung 

BEC Option 1 : 6,0 V 

Dies gilt für normale Servos. Verwenden Sie diese Option nicht bei Hochspannungsservos. Andernfalls funktionieren Ihre Servos aufgrund unzureichender 
Spannung möglicherweise nicht normal. 
BEC Option 2: 7,4 V 
Dies gilt für Hochspannungs-Servos. Verwenden Sie diese Option nicht mit normalen Servos. Andernfalls können Ihre Servos aufgrund von Hochspannung 
verbrannt werden. 
12. Motor Drehrichtung 
Diese Funktion ermöglicht das Ändern der Vorwärtsrichtung des Motors. Überprüfen Sie zur Überprüfung den Motor mit der Welle in Ihre Richtung. Wenn sich 
der Motor gegen den Uhrzeigersinn dreht, wenn dieser Punkt auf CCW eingestellt ist; Der Motor dreht sich im Uhrzeigersinn, wenn er auf CW eingestellt ist. 
Der Antriebsstrang Ihres Fahrgestells bestimmt, welche Drehrichtung Sie verwenden sollten. Einige Fahrzeuge verwenden eine normale oder CCW-Rotation, 
andere Fahrzeuge verwenden CW- oder Rückwärts drehende Motoren. 

• HINWEIS ! Einstellungen die Sie in den Parametern ändern, werden erst nach einem Neustart des Systems wirksam. 
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